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NASZE PODROZE

POLNOCNY

B

W 2017 r. postanowitem uzyskac staz 100 h na ptywach. Po przymiarkach tras | termingw
wypadto, 7e bedzie to trasa wiodaca z Amsterdamu do Bremerhaven. Rejs odbyt sie

w pierwszym tygodniu wrzesnia. Z Amsterdamu wyruszyliSmy w niedziele, ale juz cata
sobote zmierzaliémy uparcie do migjsca przejecia jachtu. Najpierw pociagiem jechalismy
do Szczecina, a tam poZnym wieczorem zatadowalismy sie do wygodnego busa I razem

7 naszymi bagazami oraz prowiantem na caty rejs wyruszylismy do Amterdamu.

Stawomir
Michatowski

START W AMSTERDAMIE

Rano w niedziele o godzinie 0700 jestesmy w marinie
w Amsterdamie. Poprzednia zatoga jeszcze $pi. Za to jest
mita niespodzianka: buteczkami cynamonowymi i termo-
sem z ciepta herbata wita nas Kasia (kolezanka naszych
zatogantek Marysi i Zuzi), ktéra mieszka w Amsterda-
mie. Poniewaz do przejecia jachtu mamy jeszcWze oko-
to trzech godzin, to zostawiamy bagaze i zapasy rejsowe
w busie i idziemy do miasta zjes¢ $niadanie. Przeprawia-
my sie promem na drugi brzeg kanatu na dworzec cen-
tralny i spacerujac uliczkami nad kanatami, znajdujemy
mata kawiarnie serwujaca $niadania. Wracamy na jacht
inna droga, po drodze ,zaliczajac” na jednym z placy-
kow rzezbe - zbidr posagow przedstawiajacych ,Straz
nocna” wokét pomnika Rembrandta.

O godzinie 1100 tadujemy sie z bagazami i zapasami na
jacht. Rozdzielenie koji, podziat zatogi na wachty i gra-
fik wacht ustalamy bardzo szybko. Sprawnie idzie row-
niez zatadunek zapaséw na rejs. Niebawem wychodzimy
z mariny i rozpoczynamy nasza zegluge. Najpierw idzie-
my kanatem w kierunku $luzy w ljmuiden. Przechodzimy
przez $luze. Ale zaraz za nia czeka na nas mita niespo-

dzianka - przy nabrzezu stoi zacumowana ,Pogoria”.

Przed nami natomiast jest juz Morze Pétnocne w catej
swej okazatoscil Morze wystepujace w wielu szantach
jako wszystkim wrogie, petne grzywaczy i sztormow wita
nas swoja fagodna wersja. Woda gtadka jak stot, mamy
stonce i lekki wiatr, 2-3°B. Stawiamy wszystkie zagle,
ale po godzinie wiatr zdecydowanie stabnie. Zrzucamy
wiec zagle i dalej przez reszte dnia idziemy na silniku.
Wieczorem zblizamy sie do Den Helder. Na podejsciu
do tego portu, juz po ciemku, mijamy sie z wieloma
statkami. Po wachcie ktade sie spac zaraz po poétnocy.
Do portu pozostato jeszcze okoto 2-3h zeglugi. Do ma-

riny w Den Helder wchodzimy o 0230.

POBUDKA W HOLANDII

Rano budzimy sie w Den Helder. Ciekawostka - marina
nalezy do holenderskiej marynarki wojennej i jest na te-
renie wojskowym, ale zeglarze czuja sie w niej tak samo
swobodnie jak w innych ,,cywilnych” marinach. Po dru-
giej stronie mariny jest port wojenny, gdzie widaé wiele
okretow, miedzy innymi fregate ,De Ruyter”. Marina ma
dobre zaplecze socjalne. Bierzemy kapiel. Potem jemy
¢niadanie, a po nim idziemy do miasta, a dokfadniej

- ja, Jarek i Mariusz udajemy sie do Muzeum Morskiego.
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Sa tam miedzy innymi: pomost bojowy wraz z dziatem

poprzedniej fregaty o nazwie ,De Ruyter”, tratowiec z lat
30., a takze wystawiony na brzegu caty okret podwodny
,Tonijn”. Tak wiec mamy troche zwiedzania.

0 1300 wychodzimy z mariny. Naszym celem jest nie-
miecka wyspa Helgoland. Po wyjsciu z Den Helder wi-
dzimy wylegujgce sie na plazy stado fok. Za rufg wesoto
kilka razy skoczyt morswin. Na poczatku idziemy na za-
glach, ale popotudniu wiatr stabnie. Zrzucamy zagle
i dalej idziemy na silniku. Po zmierzchu mijamy bogato
oswietlone platformy wiertnicze. W nocy wiatr wzrasta,
wiec wachta stawia zagle. Ja przejmuje wachte o godzi-
nie 0400. Caty czas zmierzamy w kierunku Helgolandu.
Idziemy na zaglach petnym kursem. Osiggamy 7 w, mo-
mentami nawet 8 w na samych zaglach! Taka dobra ze-
gluga jest przez cata moja wachte az do godziny 0800.
Na wachcie obserwujemy wschdd stonica, ktdre wstaje
jako ogromna ciemnoczerwona kula na tle pomaranczo-

wozottych chmur. Piekny, majestatyczny widok.

NA WODACH NIEMIEC

Rankiem idziemy jeszcze na zaglach, mijajac z daleka
duze farmy wiatrowe. Popotudniu wiatr znowu stabnie,
wigc idziemy na silniku. Zblizamy sie juz do Helgolan-
du. Do portu wchodzimy razem z duzym, tréjmaszto-
wym zaglowcem holenderskim o godzinie 2000, czyli po
31h zeglugi non stop. W porcie nie ma wolnego miejsca,
wiec stajemy w tratwie jako trzeci jacht. Nasi sasiedzi
to starsze matzenstwo z Brunszwiku. W mitej rozmowie
okazuje sie, ze mieszkaja na jachcie i zegluja po Batty-
ku, Morzu Pétnocnym i Srédziemnym juz od 7 lat. Zme-
czeni ponad dobowa zegluga bierzemy prysznic, jemy

obiad i ktadziemy sie spac¢

Nazajutrz Helgoland wita nas deszczem. Planujac wyj-
scie do miasta, czekamy na okienko pogodowe bez
deszczu. Gdy ten z ulewy zmienia sie w solidng mzaw-
ke, idziemy zwiedzi¢ wyspe. Miasteczko to tworza
mate, maksymalnie dwupietrowe domki, ciasno usta-
wione przy waskich uliczkach. Na wyspie sa nieliczne
samochody, wszystkie elektryczne. Zreszta sa to samo-
chody stuzb komunalnych. Obowigzuje tu takze zakaz
ruchu rowerow! Wszedzie krélujg piesi. Helgoland to
miasto urlopowe, wiec prawie wszystkie budynki to re-
stauracje, kawiarnie albo hotele lub pensjonaty. Ponie-
waz wyspa jest strefg wolnoctowa, to w sklepach kroluja
alkohol i kosmetyki. Przechadzamy sie ,dolnym miastem”,
a nastepnie schodami wchodzimy do ,gdérnego mia-
sta” - tak nazywamy sobie czesci miasteczka lezace na

poziomie portu i na wzgdrzu.

Na wyspe przyptywaja statki przywozace pasazerow-
-turystow. Zaobserwowalismy ciekawy sposéb ,wytado-
wywania” pasazerow na lad. Otéz gdy statek zacumuje
w awanporcie, podptywajg do niego todzie (podobne do
znanej naszym sternikom jachtowym DZ-ety, ale nieco
wieksze i z silnikiem), na ktdre przesiadaja sie pasaze-

rowie i ktorymi sg przewozeni na keje.




NASZE PODROZE

Zapytalismy zatoge takiej todzi, dlaczego tak sie dzieje.
Odpowiedz byta prozaiczna - jest to atrakcja turystyczna
i sposdb zarobku. Oczywiscie na wyspe przyptywa takze
szybki prom i on juz ,normalnie” cumuje do nadbrzeza.
Jednym ze statkow, ktéry akurat wysadza pasazeréw jest
,Fair Lady”. Patrzac na niego, mam wrazenie, ze juz gdzies
go widziatem. Sprawdzam w internecie i juz wszystko ja-
sne - z tym statkiem taczy mnie osobiste wspomnienie.
Ta jednostka (wowczas nosita nazwe ,Lady Assa”, a ar-
matorem byta Zegluga Gdariska) w 2008 roku ptynatem
wycieczkowo razem z rodzing z Dartéwka na Bornholm
i z powrotem. Swiat jest jednak maty.

Planujemy wieczorem wyjs¢ z portu w dalszg podroz.
Ale po sprawdzeniu prognozy pogody okazuje sie, ze be-
dzie silny wiatr, co najmniej 8°B. Wiec z wyjscia nici i noc
spedzamy w porcie. Wiatr ma ostabng¢ dopiero nad ra-
nem. A wiec Morze Pétnhocne pokazato swoje prawdzi-

we oblicze!

W STRONE DOLNEJ SAKSONII

Nazajutrz pobudke robimy o 0600. Faktycznie, wiatr
nieco zelzat. O 0700 odchodzimy od kei i cumujemy
po drugiej stronie basenu portowego, gdzie tankuje-
my 400 | wody, poniewaz nasze zbiorniki sg juz prawie
puste. Po zatankowaniu wychodzimy w morze. Po wyj-
$ciu z Helgolandu mijamy niemiecki zaglowiec szkolny
,Alexander von Humboldt II”. Tego charakterystyczne-
go zielonego kadtuba i zielonych zagli nie da sie pomy-
li¢ z inng jednostka!

Poniewaz nie mamy juz duzych odlegtosci do pokona-
nia, a chcemy ptywad, to zeglujemy miedzy Helgolandem
a torem podejsciowym do Hamburga/Cuxhaven. Pogo-
da tadna - stonce i wiatr 4-5°B. W planach mamy wej-
$cie do Cuxhaven. Ale rozmawiajac o réznych portach,
ktore sa w naszym zasiegu, rzucitem garsc ciekawostek
o Wilhelmshaven (np. ze w 1945 r. ta baza Kriegsmari-
ne zostata zajeta przez dywizje pancerna gen. Maczka
i ze pierwszym okretem alianckim, ktory wptynat do tej
bazy marynarki niemieckiej, byt krgzownik ,ORP Con-
rad”) i zdecydowalismy, ze tam poptyniemy. Wiec tak
nawigujemy, aby przy podejsciu do Wilhelmshaven by¢
W czasie rozpoczecia przyptywu. Dzieki temu prad be-
dzie nam pomagat wejs¢. Przecinamy tor podejsciowy
do Hamburga o 2000. Ja jednak zaraz ide spac, aby

wraz z wachtg Jarka wchodzi¢ do portu. O 2400 Jarek

budzi mnie i wspdlnie, obserwujac swiatta nawigacyjne

toru i nawigujac wedtug nabieznikéw, dochodzimy do
mariny. O 0200 cumujemy w marinie Wilhelmshaven.
Potem cata zatoga raczy sie jeszcze herbatka i 0 0300

idziemy spac.

HISTORYCZNE WILHELMSHAVEN

Od samego rana pada i wieje. Momentami deszcz pada
nawet poziomo. Wedtug prognoz wiatr ma osiagnac
predkoscia 45 w, czyli 9°B! Morze Pdtnocne zndéw po-
kazuje swoj charakter. Nie wychodzimy wiec w mo-
rze. Z Jarkiem zwiedzamy przed potudniem Muzeum
Marynarki - sala z ciekawymi eksponatami zwigzanymi
z historig marynarki cesarskiej, Ill Rzeszy a takze mary-
narek wojennych NRD oraz RFN. Zwiedzamy takze okre-
ty muzeum: niszczyciela rakietowego ,Molders”, okret
podwodny z lat 60., a takze tratowiec i minowiec. Na
ladzie ogladamy ptyte pancerng z pancernika ,Tirpitz”.
Poniewaz morze dalej nie jest przyjazne, to po powrocie
na jacht gramy w karty i inne gry. Przy okazji obserwuje-
my, jak wygladaja ptywy w porcie - gdy jest niska woda,
to czesc jachtow zacumowanych w czesci mariny bli-

zej brzegu stoi na btocie, gdy woda podnosi sie o okoto

3 m to wszystkie jednostki sq na wodzie.
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Popotudniu robimy spacer po mie-
écie i konczymy go w restauracji przy
porcie ze szklanka lokalnego piwa.
Na szczecie mieliSmy po matej szklance
piwa, gdyz - w naszej zgodnej opinii - nie
nalezato ono do tych najlepszych. Wieczo-
rem sprawdzamy po raz kolejny prognoze
pogody. Spodziewana jest poprawa, wiec
decydujemy sie wyjs¢ z portu nazajutrz.

Z Wilhelmshaven wychodzimy juz o 0400.
Catkiem jeszcze ciemno, jeszcze noc, ale
idziemy na pradzie odptywu, na samym foku.
Nasza predkosc¢ wzgledem wody to 1-1,5 w,
ale wzgledem gruntu to prawie 6 w. Prad
daje duzy dryf, wiec sterujac, trzeba brac
na niego duza poprawke, aby utrzymac sie
w torze wodnym. Bardzo dobrze widac prad
wody na bojach. Wyglada to tak, jakby boje
posuwaty sie po wodzie i zostawiaty za soba
kilwater. Mam wachte od 0400 do 0800,
wiec prowadze jacht podczas wychodzenia
z zatoki Jade, nad ktdra lezy Wilhelmshaven,
na petne morze. O 0800, gdy na poktadzie
jest juz druga wachta, stawiamy jeszcze grot
i nasz jacht idzie juz na petnych zaglach. Za
rufa zndw wesoto przeskakuje morswin. Za
jaki$ czas obok nas przeptywa foka. Odpo-
czywajac, ptyneta na plecach i spokojnie sie
nam przypatrywata. Bardzo sympatyczny

i napawajacy optymizmem widok.
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U WYBRZEZA BREMERHAVEN

Do popotudnia jeszcze pada, ale potem robi
sie piekna pogoda. Wczesnym popotudniem
zaczynamy podejscie do Bremerhaven.
Torem podejsciowym idziemy bardzo
dtugo - mimo ze wchodzimy z pradem
wchodzacym. Po drodze mijaja nas lub
wyprzedzaja liczne statki handlowe. Bar-
dzo duza czes¢ z nich to samochodowce.
Im blizej Bremerhaven, tym tor coraz wez-
szy. Wreszcie zblizamy sie do portu. Prad
wchodzacy zaczyna juz zanikac, bo zbli-
za sie czas wysokiej wody w Bremerhaven.
Mijamy terminal kontenerowy i nadbrze-
ze pasazerskie. Prad zmienia juz kierunek
na wychodzacy. Jezeli wczesdniej na pra-
dzie wchodzacym szlismy wzgledem dna
z predkoscia 6 w, to teraz - idac prze-
ciw pradowi i bez zmiany obrotow silni-
ka - robimy zaledwie 1,6 w wzgledem dna.
Na tym przyktadzie widac, dlaczego warto
bra¢ pod uwage ptywy przy wchodzeniu/
wychodzeniu z portu.

Marina, do ktorej zmierzamy, znajduje sie
w centrum miasta. Aby sie tam dostac,
musimy przej$¢ przez sluze i ptyna¢ w po-
przek pradu, zeby wejs¢ do kanatu przed
nig. Konieczne jest wiec nabranie wysokosci
i szybkie wslizgniecie do kanatu, aby dryf

nie znidst nas na nadbrzeze. Bezpiecznie

wchodzimy do $luzy. Po wyjsciu z niej znaj-
dujemy sie w zacisznym i bardzo tadnym
basenie otoczonym bulwarami. Na prawo
stoi nasz znajomy spod Helgolandu - ,Ale-
xander von Humboldt II”. My jednak idzie-
my w lewo i za chwile cumujemy w marinie.
Jest juz 2000, wiec szybki prysznic i idzie-
my do miasta. Po drodze mijamy Muzeum
Morskie. Mojg uwage zwraca stojacy na wo-
dzie U-Boot serii XXI (bardzo nowatorska
konstrukcja, ktora nie zdazyta juz odwrocic
losow Bitwy o Atlantyk na korzys¢ lll Rze-
szy; typ okretéw podwodnych zawieraja-
cy rozwigzania, ktore zostaty wykorzystane
przez zwycieskie mocarstwa, wyznaczajac
kierunki rozwoju broni podwodnej w latach
powojennych). Wieczér spedzamy w ma-
tym pubie przy rynku, przy pozegnalnym
piwie. Nazajutrz czeka nas pakowanie,
sprzatanie jachtu, przekazanie jednostki

nastepnej zatodze i dtuga droga do domu.

KRES PODROZY

Ruszajac w rejs, mielismy zamiar wypty-
wania co najmniej 100 h. Jednak pogoda
pokrzyzowata nam plany. Finalnie uda-
to sie wyptywaé 83 h i przeby¢ 350 mil.
Z pogoda nie mozna walczy¢ - wazne jest
bezpieczne doptyniecie do celu, co nam

sie udato. [ ]
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